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Rangierprogramm fiir den Stammtisch Solingen erstellt mit Win-Digipet 2012.3
Ich habe das Rangierprogramm in 3 Stufen aufgeteilt

Lokwechsel

2. Zugtrennung und Zugzusammenstellung

3. Ausgangswiederherstellung. Hier werden die Loks wieder so gewechselt, dass die
Ausgangsstellung unter Punkt 1 erreicht wird.

Hiermit werden verschiedene Kupplungen und Entkupplungen gezeigt, die eventuell in
Anwendungen gebraucht werden kénnen. Ebenso kann man aus den Profilen die eine oder
andere Anregung mitnehmen. Wir wissen, dass das Programm noch diverse Fehler und
Unzulanglichkeiten hat. Aber vielleicht werden wir spater- nach einem Update- noch weiter
darauf aufbauen kénnen.

Voraussetzung:

Das Programm lauft mit Zugnamen. Der Zugname hier ,Lieferzug” wird in der
Zugzusammenstellung (4. Symbol von links) definiert. Man bildet mit der Lok den Zug. Der
Zug hat dann den Namen der Lok. Mit einem Klick der rechten Maustaste dndert man den
Namen. Wenn der Zug vorher eine andere Matrix hatte, sollte sie nun entsprechend
gedndert der richtigen Matrix werden. Der Lieferzug hier im Beispiel hat am Anfang die
Matrix: E-Lok, GUter, Halblang.

Weiterhin habe ich der E-Lok an beiden Seiten in der Lokdatenbank eine Telex Kupplung
gegeben, um im Programm zu zeigen, wie es aussieht, wenn man eine Lok auch an der
anderen Seite des Zuges ankuppelt.

Ich habe auf meiner eigenen Anlage keine Lok mit Telex Kupplung, daflir aber Waggons mit
Telex Kupplung, ferner per Servo betatigte Entkupplungsbohlen, die zwischen den Schienen
eingebaut wurden Auch dafir lasst sich das Programm anwenden. Dann muss in den Profilen
der Befehl zum Aktivieren der Entkupplungsbohle eingegeben werden.

Programmablauf:

Das Programm wird wie folgt gestartet:

1. Simulation starten

2. Zugfahrtenautomatik starten mit ,, Rangierfahrt Stammtisch.”

3. Rechts bei Lokwechsel auf das Loksymbol klicken. Der 1. Schritt wird abgearbeitet. Das
Loksymbol geht wieder auf den Ausgangszustand. Dann wieder darauf klicken, der 2. Schritt
wird abgearbeitet usw. Der 1. Teil (Lokwechsel) ist erledigt, wenn der Zahler wieder auf 0
steht. Das lasst sich wiederholen, indem man die Simulation beendet und den Zustand vor
der Simulation anklickt.



Der 2. Teil des Programmes kann nur gestartet werden, wenn der 1. Teil abgearbeitet ist.
Ebenso kann der 3. Teil nur starten, wenn der 2. Teil abgearbeitet ist.

In der ZFA ,Rangierfahrt Stammtisch” ist nachzuverfolgen, in welchen Schritten und mit
welchen FahrstraBen das Programm aufgebaut ist.
Die Profile habe ich aus meinem 1 Stammtischvortrag ibernommen.

Programmbeschreibung

1.Teil

Lokwechsel

Die Lok steht mit zwei Talbot Wagen, dem Gliterwagen mit der Enkupplungsvorrichtung und
zwei Tankwagen in BHF2 Gl 6. Der Name des Zuges ist ,Lieferzug”.

Die Matrix fir den Zug ist: Lok = E-Lok, Wagentyp=Guter und Ldnge=Halblang.

Der Lieferzug fahrt von BHF2 Gl 6 nach BHF1 Gl 1. Die Lok kuppelt ab und fahrt als
Einzelfahrzeug wieder nach BHF2 Gl 6. Dann fahrt die V200 riickwarts an die abgekuppelten
Waggons und kuppelt an. Der Name des Zuges bleibt weiterhin ,Lieferzug”.

Bei der Zugfahrt von von BHF2 Gl 6 -> BHF1 Gl1 dndert sich nicht das angezeigte Bild des
Zuges. Die Lok bleibt immer rechts.

Lok abkuppeln
Fiir das Entkuppeln muss eine neue Zugtrennungs-FahrstraRe angelegt werden.

Im Fahrstralleneditor unter Optionen ganz unten den Fahrstrallen Expertenmodus
einschalten.

Auf das nun neue Symbol ,Zugtrennungs-Fahrstrale erstellen klicken
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Aus Ubersichtlichkeitsgriinden im ID-Text zuerst ZT und dann den Text fiir die FahrstraRe
eingeben. (1) Speichern und nun die FahrstraBe manuell (4), wie im Handbuch beschrieben,
erstellen.
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Dann (2) rechts den Reiter Trennungsoptionen klicken. Die Trennung soll nach der Lok
erfolgen.
In der Auswahlbox Typ der Zugtrennung/Regel... (3)

Lokwechsel auswahlen .Ist richtig
Waggons abkuppeln: Ware hier falsch, da die Lok sonst mit dem Zugnamen weiterfahrt.

Dann die anderen Eingaben wie Freigaben, Folgeschaltungen (z.B. bei welchem Kontakt ein
Signal auf rot gestellt wird) usw. eingeben.

Speichern und die FahrstralRe wird griin angezeigt.

Nun muss fiir die Entkupplung noch ein Profil angelegt werden. Auch der Profiltext (1) sollte
mit ZT anfangen. Wichtig ist, dass fiir die Profilfahrstralle die neu angelegte Zugtrennung-
Fahrstralle genommen wird.
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Hier nun die Beschreibung fiir die einzelnen Profilzeilen:

Zeile 1: Lok erhalt auf dem Kontakt 1 einen Wendebefehl

Zeile 2: Lok fahrt auf Kontakt 1 mit Geschwindigkeit 5 fur 2 Sek zuriick und entlastet dadurch
die Kupplung.

Zeile 3: Lok halt auf dem Kontakt 1 nach 1.5 Sek

Zeile 4: Lok erhalt wieder auf dem Kontakt 1 nach 0.5 Sek einen Wendebefehl

Zeile 5: Die Lok fahrt auf dem Kontakt 1 mit Geschwindigkeit 10 ab und gleichzeitig wird iber
die Sonderfunktionen das Entkuppeln aktiviert. Wichtig: Hier darf das X nur bei Lok stehen,
sonst werden die Trennungs-Funktionen in dem Glterwagen auch aktiviert!!! Nebenbei. Das
X in den anderen Feldern entfernt man generell durch einen Klick darauf.




In Zeile 6 kann man eine Messagebox durch Klick auf Button (4) einfliigen. Z.B ob die Lok
abgekuppelt hat. Beim Programmablauf erscheint die Box und erst nachdem man einen
Haken in der Box gesetzt hat, geht die Fahrt weiter.

w et ——— e

Profile  Optionen

G 0O ST e e

P#e  Profl-Test Lokomotive: Am Kontakl: ,W i @ Fortakbereigrsse

1 -]/ EvesFian [Letin 0 ¥ B C o] s * | Kontak-Ereignisse .
— v [1-3]Puoi Tew [Lok/Zug  [Fah [Om]  |0001>00.0f<< =>||ID0|jj|I|¥0r100]

_ [ |7 [BAFGIT>BL3 |LobD0 BRI | Augabe/Meking B 5007 (0001502 0[V0OS|-00[IDO|N|ION00)

19 |1 [BHFIGIZ2BLT [LokDO  [BHI | g gpen/Mekdungsient: [ (9013 10001=01.5/V00011TIDOINIIMOA0HN
|15 |1 [BHFZGIES BL2 [LokiDO  [BHI | p o @ 0001=00.5]=< == [IDO[[IM0/100] |
_|n |1 |BHF2GH B4 |LeWDD  |GLE En 0001=02.0[V0101+00[IDO028+ 151010

18 1 |B@23GH |LokiD 0 BL: i 0001>02.0[MSGlAbgekuppalt|| NN [
_ i jz E:ﬂ ::; Imgg gt e 00 1>-00.0|MAT RO/ QAT

2| Lz 00102, 0VO40-05| 1D 1| 0 00]
_I5 |3 |EvtahBH2  |LokDD  |BL: b 0022=00.0[V020{+00| DA I |

10 |1 |ZXEHFIGI LokDD |2 I .

31| B2l » SR [LokD0 |2 s 001900.0[STOR|+DOICO|N||I I

16 [1 |ZXIBHF2GIS  [LokDD  |2K: =

M |1 |ZEAEHFT N Lﬂ ‘\\ I

b 21| 1 4
1 ZTTBHFIGH  LekDO 2T | ! |
100 E TS E R GISTEEONN 2T 1007 02 0MS G boskupp=ANNN I
— Ubergshmen: | Schiefien | I
| = ara—— 1T 1 L T

In Zeile 7 wird die Matrix der Lok durch Klick auf das Matrixsymbol geandert, da die Lok nun
eine Einzellok ist Wagentyp=Keine und Lange=Einzelfahrzeug
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Voraussetzung ist, dass diese Matrixarten auch in der Systemeinstellung eingetragen sind.

In dem unten stehen Bild erkennt man, dass bei Wagentyp auch ,keine” und bei Lange(X)
,Einzelfahrzeug” steht.
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Bild der Matrix-Typen in der Systemeinstellung

Nun kann die Lok abkuppeln und fahrt Gber BL2 nach BHF2.
Dieses Profil kann fir alle weiteren Entkupplungsprofile als Beispiel verwendet werden.
Kontrolliert man jetzt die Matrix der Einzellok am Ende Fahrt, dann stimmt sie.

Neue Lok ankuppeln mit V200

Zum Ankuppeln muss eine neue Zugkupplungs-Fahrstralle (1) erstellt werden, die man mit
ZK am Anfang kennzeichnen sollte (2).
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Fahrstralle auch wieder manuell erstellen.
Danach Kuppeloptionen einstellen
Zugkupplungsoption:

0m

m3
022
0oy

Waggons ankuppeln: Zug (ibernimmt den Namen der Lok. Will man dann in einem

Profil fir diese Fahrstralle den Zugname

n andern,

funktioniert das nicht. Der Zug behalt den Namen der Lok. Man

kann es anwenden, wenn man das Rangierprogramm ohne

Zugnamen durchfihrt.

Neue Lok ankuppeln: Zug behalt den Namen des Zuges, aber dann steht die falsche

Lok in der Zugmatrix der Zugzusammenstellung. Ein Matrix-
wechsel im Profil ist auch hier nicht moglich. Er wird nicht

angenommen.

Beide Matrixwechsel kénnte man dann in dem nachsten Profil

des abfahrenden Zuges vornehmen.

Uber das Profil der FahrstraRe und den Matrixwechsel wird weiter unten berichtet

Also besser und einfacher ist hier: Manuelle Einstellung nehmen!!

Uberhaupt nehme ich sehr oft die manuelle Einstellung, weil ich sie fiir vielseitiger halte.

1.) Name fiir zusammengekuppelten Zug: Vom stehendem Zugteil. Der Name Lieferzug soll

erhalten bleiben

2.) Matrix fir zusammengekuppelten Zug: Vom heranfahrendem Zugteil. Der Loktyp ist jetzt

eine Diesellok. Da es sich nun nicht mehr um eine Einzellok handelt, m
Anpassung der Matrix dann bei der Profilerstellung (s.u.) erfolgen.

uss die weitere




3.)Fihrendes Fahrzeug fiir zusammengekuppelten Zug: Vom heranfahrenden Zugteil

Nun auch wieder die noch fehlenden Angaben fiir Freigaben, Folgeschaltung usw. erganzen.
Bei den Stellbedingungen muss eine Anderung vorgenommen werden: Da die abgekuppelten
Wagen auf RMK 1 stehen, setzt man die Stellbedingung bei K5 auf F/B. Das wird durch
gleichzeitiges Driicken der Umschalttaste TT  auf der Tastatur und der linken Maustaste in
das Kastchen erreicht.
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Nach dem Speichern wird die FahrstraRe gelb angezeigt
Flr diese FahrstraBe muss nun auch wieder ein Profil angelegt werden:

Zugkupplungsprofil: Langsames Heranfahren der Lok (Zeile 1 bis 4 im untenstehenden
Profileditor) und dann den Wendebefehl eingeben. Das muss hier im Profil geschehen, sonst
kuppelt die Lok am falschen Ende an. Auf keinen Fall gehort der Wendebefehl in die ZFA!!
Dieses Profil kann mit LOK ID=0 oder mit der Lok erstellt werden. Der anschlieRende
Matrixwechsel stellt den Wagentyp von ,Keine” auf ,,Glter” und die Lange von
,Einzelfahrzeug” auf ,,Halblang”. Jetzt funktioniert der Matrixwechsel
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Nach dem Speichern werden die Farben der Fahrstrallen Glbernommen. Hier gelb.
Lok fahrt die FahrstralRe von BHF2 Gl 4 nach BHF1 GI1 und kuppelt an.

Achtung: Bevor die Fahrstralle gestellt wird, muss die Lok hier im Beispiel auf
Riickwartsfahrt stehen!!

Nach dem Ankuppeln ist der 1. Teil beendet und man sieht, dass der Lieferzug nun mit der
V200 fahren kann.

2. Teil Zugtrennung und Zugzusammenstellung

Nach dem 3. Waggon erfolgt in BHF1 Gl 1 eine Zugtrennung. Der stehen gebliebene Zug
erhalt den Namen , Tankzug”“. Der kurze Lieferzug fahrt dann nach BHF2 GI 5. Die E-Lok fahrt
von BHF2 Gl 6 in Fahrtrichtung vorwarts an die Tankwagen und kuppelt nun an dem Shell
Wagen an. Dann fahrt sie rlickwarts (im Programm nach rechts) Gber BHF2 nach BL2, wendet
und kuppelt die GUterwagen an den stehenden Lieferkurzzug an, kuppelt wieder ab, fahrt
zurlick nach BL2, wendet und halt in BHF2 Gl 6. Da beide Ziige nach der Trennung sehr kurz
sind, soll die Lange jeweils auf ,Kurz” stehen.

Ausgehend vom 1. Teil erstellen wir nun eine neue Zugtrennungs-Fahrstrale, da das
Abkuppeln nach dem 3. Wagen erfolgen soll.
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StellBedingungen Freigaben Folgeschaltungen %g
Zuglsnae/-name Kuppeloptionen Trennungsoplionen | 007
~ Trenne Zug
nach der/dem bt | dten - I ‘waggon - I
| — 1
in Fahrtrichtung/gezahlt vom Zuganfang sus N\
||
—
Typ der Zughrennung/Regel fur Mamensoebung der Zugteile: 2
[Marwel: Neuer Name fi stehenbleibenden Zugtei K20 0!
Narne fuir stehenblesbenden Zugteil Tankzug < 3
Welcher Zugted sofl nach der Trennung wegfahren?
[Zugteil in Fahtichtung Zuganfang) =]

In den Trennungsoptionen (1) wahlt man nun, dass die Trennung nach dem 3. Waggon
erfolgen soll. Achtung !! Die Lok wird nicht mitgezahlt!!
Die Einstellungen bei der Zugtrennung erfolgen wieder manuell. Fiir die stehen gebliebenen
Waggons soll der Name ,Tankzug” vergeben werden .

Auch flir diese FahrstraRe muss wieder ein neues Profil zum Entkuppeln erstellt werden.

GIDAER ST A e 1219

FTNr. Frofil-Text: Lokomolive: 4 e takt: W & @ m Kontaklereignisse
|1 =l|lzr1eHFiGn fLokiD 0 F B € == seomsen w | Kontak-Ereignisse -
0 [1-3] Profil Tent Lok/Zug  |Fah o [Gog | 9001>00.0j<< >=|+00[IDOII||}|0/100]
2|1 |EmiahetBh2 LokiD0  |BLz | FahreeugZughati dndemn 80007 0001-02.0(V005+00[IDOYIIOM00] |
4 |2 |ErishBh2  |LoKDO |BL:| Lokyp [Kein Wechsel | | cpll0gs; |0001-015N000j17DONNIVOM00] |
|3 ]Ein!am Bhf 2 LokiDD  [BLZ 0001=00.5}==< >=([IDO]|||||F0/100] |
ETEHEIGHESKDONNZN  \Wageriyp: [Kein Wechsel ~ o 00.0JMATRIX|0/0/A0/0/ 1IN
JZK BHF G‘ Lok'D 0 |2k — 0001>02.0[VO10|+00(ID0|029+084||[[IK0/10|
ZT1 BHF1 G B oo= ) [Kur ™ 0001>02.0[V0O40-05|IDOJ|I|II0/100] |
1 |ZK2BL4 > B“F‘ |L‘*'D 0 |ZKe — 0022>00.0[V020{+00/IDOJII|||/0100] |
1 [BHF1GI1>BL3 |LokiDO | BHF ~Zugname ndem (ru fir Zigel — Tgg 0019>00.0/STOP}+QOIIDONOI100] |
|1 |BHF2GIE>BL2 |LokiDO  |BHI  [unverdnden lassen =] ' |
|1 |ZK3BHF2GI5  |LokiDD  |2ZK: HH |
-| BIZ > G4 |LokiD 0 E Oighalwstem der Lok #ndem E4 |
|BHF1GI2>BL1 |LokDO  |BHF |KeinWechsel =l T |
| ZX4BHF1 |LokiDO | 2ZKe [ |
_121 | BHF2GIS -> BL4 |L0|<|D 0 | GLE pomy » 00 OIAT RE<I0/0/4,20,0/ M) I
. Uberpehmen | Gchlieen | |

In diesem Profil wird die Matrix (Zeile 5) des nun mit 3 Waggons wegfahrenden Zuges auf die
Lange von ,Halblang” auf , Kurz“ gedndert. Wagentyp und Loktyp nicht andern.

Wenn der abgekuppelte Zug in BHF2 Gl 5 angekommen ist, sieht man bei einem Klick auf die
Zugzusammenstellung, dass der Lieferzug nun die Lange ,Kurz“ hat. Bei dem Zugnamen
»Tankzug”, der die 2 stehen gebliebenen Waggons darstellen soll, steht noch das alte Profil.
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Hier misste die Lok ausgegraut sein, denn noch hat der Zug keine Lok. Leider bringt das
Programm diese Moglichkeit nicht. Das Profil des Tankzuges lasst sich leider bis zum
Ankuppeln einer neuen Lok nicht andern!!

In Zeile 6 fahrt die Lok nach 2 Sek wieder mit der Geschwindigkeit 10 ab und entkuppelt
dabei hinter dem 3. Waggon. In der Sonderfunktion zum Abkuppeln tGber den Decoder muss
das X nur bei , Hinten” stehen, denn dann entkuppelt nur der 3. Waggon hinten.

Profile Optionen

G 0D&E &TO M e s
Am Kontakt: |nm1 . @ _ Solo- | Zug in Fahrtrichtung).. | Auswahl Funkt | » |
¥ B C | secmsec FunkionON | Lok | Vome | Mite | Hinten | | BdAbkuppein | |
- o001 &I Telex hinten X H.ﬁb@tand aus
ﬂJﬂl Ll STOP | |5y i Achtungspiif..
@ 3%3 Ift,| Achtungspif...
H.ﬁnkuppdn
| 155 Arbeitsbiihne...
- 122 Arbeitsbiihne...
- Furktion OFF | Lok | Vome | Mitte | Hinten | |22 Arbeitsmodus
|Normal vI —J m ﬁBaggelschau...
—Gieschwindigked = E Bahnhofansa...
W iy EtE|Bahnhofansa...
3 E Bahnhofanza...
rFZ-DE Verzogerung +/- E Bahnhofanza...
v v Bsaiviors. - |
0001302, 0V D+ 0D OIDZ3+ 08/ 00f J02s+08/
Ubemehmen | Schiiefen I

AulRRerdem klickt man auf das Symbol (Bild unten 1) und damit 6ffnet sich weiter unten eine
Auswahlmoglichkeit, um den Waggon richtig abzukuppeln. Ist die elektrische Kupplung am
stehenden Zug oder am abfahrenden Zug?

Profile  Optionen

G D0DARE ST M s 119
P-Nr. | Profi-Text Lokomotive: Am Kontakt: [0001 ® ® _ At
[T <] [zrenFiGn [CokiD 0 e e S traons :
-_—Him e Lok/Zug Jfah G001 10001>00.0}<< >>|+00[IDOIIIINO/100]
> B 5B < | sop| @5y [o001-020vo051-00mDomo00, |
@ 0019 |0001>01.5[V000+17IDONNINO/00] |
-» l 0001>00.5/<< >>|IDOJI|III0A100| |
Sexcabnktibea LokO.0C N P 0001500 OMATRI(O/4DIIL
- 0001>0,20N040H>5||IDO||||||m0/1ool |
1 — 1 e 0022>00.0)V020|+00IDO|IIINO/100] |
o 2 e 0019>00.0{STOP|+00JIIDOIVO/100] |
Funktionsbefehle wirken auf I |
i
| wegtahrenden ~] |
Teil des Zuges & |
|
= E oy | |
0001>02 OIOHNE_V1+00WD 01023+ 06/MMI/0/1 00| I
: Uberehmen | SchlisBen | -
Filter

Fatesiate | |= ~| Test: [ZT1 GLILDBL2 |
Lokomtive: [y 200 Fahstiabe: [ZT1 GLILDBL2 K.

1063
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Mit dem nachsten Schritt startet die Lok 111 6 nach rechts um auch rechts an dem
abgekuppelten Tankzug anzukuppeln. Wichtig!! Das vorherige Abkuppeln erfolgte an dem
»AGIP“ Waggon. Da die Lok nun von rechts kommt, muss sie an dem , SHELL” Waggon
ankuppeln. D.h. die Lok steht im Bild nicht mehr rechts vom Zug, sondern links.

. e —

el e P e
. W i—,.

Nun muss eine neue KupplungsfahrstraBe (1) von BL4 nach BHF1 GI1 manuell erstellt

werden:

g FahrstraBen-

EahrstraBen  Optionen

BIOFMMEES BX @0 €« &+ 22 %%
D -Test FahrstraBe SF'!i'-'-h!ml [« Zuglangs/-name Kuppeloplioren Trerrungeoptionen | 001
R = - R
70 |BLZ > Gl4 M%7 I Stell-Bedingungen Fieigaben Folgeschallungen léi.ig

| StellB edngungen

68 |ZKIBHF2GIS 1938 [} ~ )
67 |BHF2 »BL2 [15:19 ief K] 21 ¥ B K% | K17, -
66 [BHF1 GI1-»BL3 1>20 [ Kx| 4T F (4113 | K18 i

2 K3 3 [V Fiber = K15 [ ¢

- I 'I'\"_ I —
62 |ZKGLALGGLIL (17 1 ot | [[IFS1_2|~FA WI;/J/JW
ke[ 117 Fm ™ F ka] 5

GLALELY 7 LT ke k2 I
54 [GLSL-BL 12:7 IC=; k[ ks k[
53 | GLEL:ELT 157 [
52 |BL3»GLALI |2m17 I E8: [=] K16: | K24 r
51 [BL3GLEL 2012 I i
Fikest .

Wichtig: Es kann ja sein, dass die Kontakte 1, 2, und 3 durch die Waggons belegt sind. Daher
mussen in den Stellbedingungen die Kontakte — wie oben beschrieben- auf F/B gesetzt
werden.

Ill

Die Kuppeloption sollte wieder ,Manuell“ erfolgen (1)
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B o

G DXMMMEE X B[ &« &+ 22 ¢ A
D |ID-Text |Beschreibung | |a Matix Optionen Start/Brems/Ziel  [001
72 |ZK4BLT Gl |1 =im ) : | 002
171 1BHF1 6129801 57 ) Stel-Bedingungen Freigaben Folgeschakungen |59
70 |BL2-Gl4 1917 [ Zuglange/-name Kuppeloptionen Trennungsoptionen || 003
= W& = | Typ der Zugkupplung/Regel ik Namensoewng‘dms\ 047
|68 [ZK3BHF2GI5 1938 5 Manuel P
67 [BHF2-BL2 15:13 =1 Ik e -
65 |BHF1GI1-BL3 1520 g | Name fiir 2usammengekuppelten Zug
¥c5 |ZK2BL4>BHF1 |21 ) [Vom stehenden Zugted de——_ |||
= L) B
= 62 ZK GLAL>GLILI 1751 g ~ Matrix fur mmmwenzw
5 DBL 1 iﬂi [Vom heranfahrenden Zugted E] <+—
54 |GLSL>BLT 157 W - :
| 5§ ‘GLGLDBU 157 ﬂ Fuhrendes Fahrzeug fur zusammengekuppelten Zug
[ |52 [BLBGLAL 17 IC: |Vom heranfahrenden Zugted =l
51 BL3GL5LI 120012 o ~
r Filter
[DTed  v][begimtmit w]Test | |

Der Name des zusammengekuppelten Zuges — hier ,Tankzug“ soll von dem stehendem
Zugteil Ubernommen werden (2) und die Matrix des zusammengekuppelten Zuges soll von
der E-Lok bei Loktyp Gibernommen werden. Die lbrige Matrix flir Wagentyp und Lange muss
dann wieder im fiir diese Fahrstral3e zu erstellendem Profil gedndert werden, da die Lok die
Matrix bei Wagentyp ,Keine” und Zuglange noch , Einzellok” hat.

Das ist die Matrix in dem Profil fiir diese FahrstraRe.

@.ID[&)E ST A es2>1
P-Ni. | ProfiText Lokow Am Kontakt: W ‘ ® m | Kontaktereignisse
|1 -] /2K2BL4 > BHFT |LokiD 0 (e s ¥ | Kontak-Ereignisse | -
ID 13 Profil Text Lok/Zug _ |Fah . \[oo1 [0021>00.01v050}+00(IDOJIIIIII ‘
14 BHF1GI1>BL3 |LokD 0  |BHi | Fehizeug/ZugMatix Sndern | #0002 [0003>00.0]v030}+00NIDOIII | 8
19 | [BHF1GI2>BL1 |LokDO  |BHF | Lokiyp: [Kein Wechsel =] Q‘ % 0002>00.0/V020}+00] 1D ]|[11/0/100| z|
15 |1 |BHF2GI6->BL2 |LokiDO | BHI logs7  [0001>00. 0|STOP|¢001|IDO|||||I|| ‘
21 |1 |BHF2GE-BL4 [LokDO  |GLE| Wagentyp:[Giites - \ MATRIX|0/8/4/0/0 I
[ |18 |1 [BR2>GH LokiDO _ |BLe 112! —
2 |1 |EnfshiBH2  [LokiDO  |BLZ| Lange (X} [Kurz - :
| |4 |2 |EnfehtBW2  |LokDO  [BLZ !
5 |3 |EifehtBh2  |LokDO  |BLZ [ Zugname andern [ fiir Ziige} qu
101 !zxaun GI LokiD 0 |ZK | [unverandert lassen | (
3 1 BL4-» BHF1 | fiﬂ[
16 Lszseurzsls |LokiDD  |2K:| ; |
20 |1 ZK4BHFI LokiD0 | 2K¢ | Digtalsystem der Lok sndem 1
8 ST B GISDUR 2T | [For viechs 3 | |
1 ZTIBHFIGN  [LkDO 271 J
11 ETSEHF2GISNNESKIDONN 2T 0001500 00MATRIXI0/8/4/0/0/1ININI
Ubemehmen | Schiiefen |
Fiter
[Fasiae ] |- <] Teaf 7]
Lokomotive: | Fahvstiabe: | 4|

Der Wagentyp wurde von , Keine“ auf ,,Glter” und die Lange von ,Einzelfahrzeug” auf ,Kurz“
geandert.
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Wichtig: Hier kommt am Ende kein Wendebefehl in das Profil, da die Lok sonst bildlich auf
der falschen Seite angekuppelt.

"-.._..—-‘

111
‘ — ey

mit Wendebefehl im Profil falsch !!!

Die Lok muss — wie schon oben erklart- am , SHELL” Waggon ankuppeln.

BHF1

| Cone, et i“‘

ohne Wendebefehl im Profil

Der Wendebefehl kommt nun in die erste Zeile des nachsten Profils flir die Fahrt nach rechts
aus dem Bahnhof oder in die entsprechende Zeile der Zugfahrtenautomatik. Ich bevorzuge
die Profile, da man die einzelnen Schritte auch durch Stellen von EinzelfahrstralRen besser
Uberprifen kann.

Der Tankzug fahrt nun im nachsten Schritt Giber BHF2 nach BL2 und soll die Tankwagen an
den Lieferzug ankuppeln, die Lok soll wieder abkuppeln und auf ihren Ausgangsplatz nach
BHF2 Gl 6 fahren.

Flr das Ankuppeln an den Lieferzug muss wieder eine neue Zugkupplungs-FahrstraRe erstellt
werden. Da der Lieferzug wahrscheinlich auch die Kontakte 32 und 38 belegt, werden sie
hier wieder auf F/B gestellt.

EahrstraBen Optionen

S 0FSMMEE X B0 «= &+ 22V 3

EE‘ I!_CEJKI?[I.‘I T IB;:C:'@“"Q Iﬂ' - Zuaglange/-name Kuppeloplionen Trennungsoplionen g‘:g
| - . .
71 BHFIGIZoBLT | 5 7 [ Maliex Optionen Sta/Brems/Ziel | 432
70 BL2-Gl4 |13>1? |I§ Stell-Bedingungen Freigaben Folgeschallungen 038
— Stell-Bedngungen
P _ i
BHFZ -»BL2 ,5)197["5 Kitf 19+ B K& I K17 I
BHF1GI1-BL3 | 1520 =] k2[ 1217 F e r e Kg il
55 _ZIQ BL4-> BHF1 |21> 1 |§ KQ"_ ,7 E/B K11?'— |_ E K1&'— [_ E
62 |ZKGLAGGLILIL |17 1 o (KB R K2 e Ko I
] K5: I F  Kix I F K2 IRifF
|55 GLALDBLI [n7 bef ks r K14: rr kz il
54 |GL5LBLY [127 =] k[ ks F ka[
53 |GLELRBLI 7 =)
52 BLDGLALI 2:17 e | KE rF o Ke rF Kk i
51 [BL3GLSLI [20>12 I ~
Filter
[ID-Tew = | |beginnt mit v |Test | (]
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Die Kuppeloptionen hier wieder Manuell (1) erstellen.
Alle drei Optionen (2) sollen vom stehenden Zugteil hier , Lieferzug” lbernommen werden.

FahrstraBen Optionen
I‘ElDSHIAH%.EKl.m % ¥+ 22V A

I |ID-Text Beschieibung MJ - M atric Optionen Stat/Brems/Ziel 012
72 |ZK4BL1 -GN 71 " - 019
71 BHFIGIZoBLT | 5 7 | o oedngungen otate Eolgeschelunaen oz
0 BL2 > Gld |‘|9)‘|? | Zuglange/-name | Kuppeloptionen T rennungsoptionen 038

W = Typ der Zugkupplung/Regel fur Namensgebung des Zuges:

> [Maruet =l
67 |BHF2 -»BL2 1519

66 |BHF1GI1+BL3 | 1320 [ Name fiir zusammengekuppelien Zug

8

65 |2K2BL4>BHF1  [21> 1 =) [vom stehenden Zugteil |
m \
62 |ZKGLALGGLILI (17 1 IE Matrix fiir zusammengekuppelten Zug —
55 |GLALDBLT 17 o [vom stehenden Zugtei | < —
54 |GLSLBLI 127 v N .
53 ]GLEU)E ] |153? [ﬁ — Futwendes Fahrzeug fur zusammengekuppelten Zug
52 |BL3GLALI [2017 = {vom stehenden Zugteil |
51 (BLBGLEL [20:12 [ ~
Filter
[ID-Tew = ||beginnt mit v |Test | #h ||

Fir diese Kupplungs-Fahrstral3e erstellt man wieder ein Profil, damit der Tankzug langsam
an den Lieferzug ankuppelt.

Wichtig: Auch hier wieder den Wendebefehl in die ndchste Profilzeile zum Abkuppeln der E-
LOK eingeben, sonst sieht das Bild des zusammengekuppelten Zuges so aus:

| ' O . e e
. DK T

Man konnte ihn auch wieder in die ZFA eingeben.

Ist der Wendebefehl in diesem Profil nicht vorhanden, sieht der Zug so richtig aus:

e P T
. V- . PP AL ss ' |

Der Tankzug ist richtig angekuppelt. Der Wendebefehl kommt ins nachste Profil der
folgenden FahrstraRe.

Nun soll die E-Lok abkuppeln. Also wieder eine neue ZugtrennungsfahrstralSe erstellen.

Hier sehen die Trennungsoptionen (1) etwas anders aus:
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G DSMMESES X B0 «= &4+ 22 H

ID_ |ID-Test [Beschreibung | - Matiix (Optionen | Stat/Breme/Ziel  [012
;'f llﬁl:"lmt_i‘: ;:FBIIL | ;: ‘:' g StellBedingungen Freigaben | Folgeschalungen %g
70 |BLZ-> GI4 1917 W Zuglinge/ name Kuppeloptionen Tmnnungsnplinnan‘ 038
59 17173 G 28,19 | = N

Trenne Zug

[nachdet/dem  v| [1ten |  [Lokomotive | \

Ienlgagon des Fahltichlung/gezahll vom Zugende aus ;l 4.\

68 |ZK3BHF2GI5 19>

67 |BHF2-»BL2 1519
B6 |BHF1 GI1->BL3 1>20
[2K2 BL4-> BHF1 [21> 1 [

| 2K GLAL>GLILI

INachsch.zb beenden E‘ <

|GL4LDBL1 n7

W
()
L)
W
g Typ der Zuglrennung/Regel fur Namensgebung der Zugteile:
(o)
(o)
e
U
L)

4 |GL5LoBLI 27
!ELBLDBL1 157
BL3>GLALI (20017
Fil i 120512 ol v welcher Zugteil soll nach der Trennung weagfahren?
ilter | : !
2 | der Fahetnchitu de - <
IDTex  v||beonnimt v|Tet | ”” |Zugteil entgegen ng (Zugende) =]

Die E-Lok soll nun abgekuppelt werden. Da der gesamte Zug die Fahrtrichtung vorwarts hat,
muss die Abkopplung der E-Lok ,entgegen ihrer Fahrtrichtung vom Zugende aus” (2)
erfolgen. Die E-Lok steht am Ende des Zuges (siehe Bild unten aus der
Zugzusammenstellung) und da die E-Lok die Tankwagen an den Lieferzug nachgeschoben
hat, muss hier die Option ,Nachschub beenden” (3) stehen und die E-Lok soll zum Schluss

entgegen der Fahrtrichtung wegfahren (4).

Zuglange LUP gesamt 729 cm  VMax 67/63 km/h

"
Aktuslis Fahitnchiung =9
Hier Zugende ¢ ’
drate Zugmatix Ubsrgaordnete Epochen

[~ Epochel W

Lokomotiventyp: [T SN v | | | [~ Epochell r»

: [V Epechelll r=

Waeni = [V Epoche IV r”

el Siltor 2| | | I~ Epochev -2
Lange (X} Kurz *||

Das anzulegende Profil fur diese FahrstralSe sieht nun wie folgt aus:
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Profile  Optionen

GI0DAE &T[T 3| ee3e9

P-Mr, Profi-Text:

[1 <] [zT3eHF2EI5

10 |1-3] Profi Text Lok/Zug | Fah

2 1 | Einfahit Bhf 2 LokiD O BLz

|

4 2 [Enfahe BH 2 LokD O |BLZ
5 3 |EnfshiBh2  |LokDD  |BLZ

10 1 |ZKBHFIGIT  |LokDD  |2K

|ZK2BL4-> BHF1 |LokiDO  ZK:
BHF1 GI 1-» BL3 |LokID 0 BHI
BHFZ GI6 -» BL2 |LokID i} BHI

16 |1 |ZKIBHF2GI5  |LokiDD  |2K:

» 1 |ZT3BHFZGI5  [LokiD O
18 1 |BE2>GH |LakiD 0 BLZ

| 119 |1 [BHF1GI23BL1 |LokiDO | BH
an 1 |7K4 RHF [ sdelly 11 Ki

Lokomolre: . & -
~ONEE A Kontakt: [o038 » [0.000 <

VB = cecmeee

F ahizeug-/Zug-Matrc andem

Lokdyp:  |Kein Wechsel ~

Lange (%} |Einzelfahrzeug ~ <=

Zugname Sndem [nur fiir Zige):

[unméindeft lassen

Digtalsystem der Lok dndem

| Keinwechsel

=

=

M2

15)

Kontaklereignisse

> |

Kontaki-Ereignisse

& [0012
Lt
0032
<P ||0038

W agentyp: | keine QL%

—

—~

0038>00.0f<= >=>||[IDOJ||[[[[/0F100]
0038=00.0|MATRLX]0M 010001

0038>03.0[v010+00|1DJ029+ 1511|1010
0038=02.0[VO40[-05|IIDO]IIN|I/0100]

0019=00.0[STOP|-10|)IDONI N0 00|
0019>04.3|<= >>|+00||IDOJI|[I[110/100]

4

|
«—

In Zeile 1 (1) steht nun der oben erwdahnte Wendebefehl. In Zeile 2 (2) muss die Matrix der
Lok gedndert werden, denn sie wird nun wieder zur Einzellok. Also bei Wagentyp , keine”

und bei Lange” Einzelfahrzeug” eingeben (4). In der 3. Profilzeile wird wieder Uber die

Sonderfunktion der Kuppelbefehl eingegeben. Das X darf auch hier wieder nur bei der Lok
stehen!!! Weiterhin muss die Lok am Ende der Fahrstral’e wieder wenden, um nach BHF2
Gl6 zu fahren. Weitere Profilzeilen fiir das Abkuppeln der Lok sind hier notwendig, wurden
aber von mir fiir diese Darstellung nicht eingegeben. Ein Matrixwechsel auf Lange=Halblang
ist erst wieder in der ersten Zeile des nachsten Profils moglich, wenn der Lieferzug wieder

abfahrt.

Nachdem die E-Lok in BHF“ Gl 6 angekommen ist, ist dieser Programmabschnitt beendet und

es beginnt der 3. Teil.

4. Teil Lokwechsel und Erreichen der Ausgangsstellung

Der Lieferzug mit der Diesellok fahrt wieder nach BHF1 GI1, die Lok kuppelt ab und fahrt in
die Ausgangsstellung nach BHF2 Gl4 und wendet dort. Die E-Lok kommt (iber BL4 und BHF1
GI2 nach BL1, wendet und kuppelt am Lieferzug an. Anschliefend fahrt sie nach BHF2 GI1.

Damit ist die Ausgangsstellung erreicht und das Programm kann wieder bei 1 gestartet

werden. Da dieser Programmteil nur dazu dient, in die Ausgangsstellung zu kommen und der

Lokwechsel dem Lokwechsel im 1. Programmteil entspricht, habe ich keine weiteren

Erklarungen ausgefiihrt und beende hiermit die Ausfiihrungen.

Fiir Fragen stehe ich gerne zur Verfligung. Diese sollten eventuell am Stammtisch erértert

werden.

Jurgen Rosenkranz
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